O P I S     T E C H N I C Z N Y
OPIS DO PROJEKTU
 ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

1. Rozwiązania projektowe

1.1  Parametry techniczne ulicy
- klasa techniczna ulicy – D
- kategoria ruchu – KR 1
- prędkość projektowa – 30 km/h
- szerokość jezdni – 7,0 m,
- szerokość chodników – 1,5-2,4 m
- szerokość ścieżki rowerowej – 2,0 m
- spadek poprzeczny jezdni – 2,0 % (daszkowy), 
- spadek poprzeczny chodnika i ścieżki rowerowej – 2,0 % w kierunku jezdni
- pochylenie skarp – 1:1,5

1.2. Geometria
Początek trasy założono na krawędzi jezdni ul. Borki w km 0+000, zaś koniec trasy przyjęto w km 0+295,50 na krawędzi jezdni ul. Żeglarskiej. Oś ulicy poprowadzono symetrycznie względem pasa drogowego. Zaprojektowano trzy załamania osi, które wyokrąglono łukami kołowymi o promieniach R=20÷200 m. 
Zaprojektowano wykonanie jezdni bitumicznej szerokości 7,0 m oraz obustronnych chodników o szerokości 1,5-2,4 m i odcinków ścieżki rowerowej o szerokości 2,0 m. Chodniki i ścieżka usytuowane będą poza pasami zieleni o zmiennej szerokości.
Na wlotach skrzyżowań przewidziano łuki wyokrąglające o promieniach R=6,0 m.
Zjazdy na posesje zaprojektowano o szerokości 3,5 m ze skosami najazdowymi o wartości 1:1 na dł. 1,0 m. Wysokościowo wykonać je wg schematu jak na rys. nr 4 dostosowując do istniejących rzędnych na granicy pasa drogowego.
Na wszystkich przejściach dla pieszych krawężniki obniżyć do wysokości 2 cm ponad nawierzchnię jezdni.

1.3. Niweleta jezdni
Niweletę jezdni zaprojektowano w dostosowaniu do rzędnych istniejącego zagospodarowania terenu: bram wjazdowych oraz nawierzchni na krańcach ulicy, zapewniając normatywne pochylenia podłużne jezdni oraz zjazdów na posesje. 
Zastosowano spadki podłużne od 0,50% do 2,15%. Załamania niwelety wyokrąglono łukami pionowymi o promieniach R=1000÷2500 m.
Zaprojektowane spadki podłużne zapewniają prawidłowe odwodnienie ulicy. Niweletę opracowano w dowiązaniu do państwowego układu wysokościowego i pokazano na rys. nr 3. 


1.4. Konstrukcja nawierzchni
W oparciu o „Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. Nr 43, poz. 430) oraz o badania geotechniczne zaprojektowano następującą konstrukcję nawierzchni:
a) jezdnia ulicy: 
    - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm
    - warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grub. 5 cm 
    - podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 20 
      cm
 b) na zjazdach:
    - warstwa ścieralna z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm barwy czerwonej
    - podsypka cementowo - piaskowa grub. 5 cm
    - podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie  
      grub. 15 cm
c) na chodnikach dla pieszych ścieżce rowerowej:
    - warstwa ścieralna z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm (na ścieżce kostka 
      niefazowana)
    - podsypka cementowo - piaskowa grub. 5 cm
    - podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie  
      grub. 15 cm 
Obramowanie nawierzchni ulicy stanowi krawężnik betonowy 15x30 cm wyniesiony do wysokości 12 cm ponad nawierzchnię. Obramowanie zjazdów na posesje i ścieżki rowerowej stanowi obrzeże betonowe 8x30 cm, a chodników – obrzeże betonowe 6x20 cm. 

1.5. Odwodnienie
Odbiór wód opadowych z projektowanych jezdni, chodników i zjazdów przewiduje się do projektowanych studzienek ściekowych zlokalizowanych przy krawężniku, skąd odbierana będzie do istniejącej kanalizacji deszczowej.
Zaprojektowano 10 szt. wpustów ulicznych z kratką uchylną włączone do  istniejącej kanalizacji deszczowej.  Generalnie wpusty zaprojektowano z możliwością regulacji wysokości.  Studnie osadowe pod wpusty  z kręgów betonowych dn 0,5m z osadnikiem prefabrykowanym połączonym z połączone z płytą denną.  Żelbetowe pierścienie  pod  kratę wpustu osadzać na pierścieniach odciążających izolujących  od studni.  Podłączenie wpustów ulicznych  do  studni betonowych  rurami PVC Ø 200mm dla wpustu pojedynczego,  rurami PVC Ø 300mm dla wpustu podwójnego o nośności SN8. 
Każdą studzienkę pod wpust należy wyposażyć w kosz do gromadzenia i usuwania osadów.

2. Roboty branżowe 

W ramach robót drogowych zostanie wykonana regulacja wysokościowa armatury na istniejącej sieci wod.-kan. do projektowanych rzędnych nawierzchni.
Kable telekomunikacyjne zabezpieczyć rurami ochronnymi dwudzielnymi grubościennymi A120PS wg rys. nr 2. 
Prace w pobliżu sieci uzbrojenia terenu prowadzone będą ręcznie. Wszystkie naruszone nawierzchnie doprowadzone będą do stanu sprzed rozpoczęcia robót.

2.1. Branża elektryczna.
Przebudowa linii napowietrznej nn-0,4kV 
Przewidziano przebudowę stanowiska słupa Nr 14 nieizolowanej linii napowietrznej komunalno-oświetleniowej  nn-0,4kV kolidującego z projektowaną infrastrukturą drogową w nową lokalizację, tak aby zachować skrajnię lica słupa od projektowanego krawężnika jezdni.
Projekt przewiduje demontaż słupa nr 14 typu P-10/ŻN bez zrzucenia przewodów linii napowietrznej. Poza strefą kolizji przewidziano ponowny montaż słupa z wykorzystaniem częściowo materiałów z demontażu oraz podwieszenie  istniejących przewodów linii. 
Słup w części podziemnej należy abizolować. Wykop pod słupy należy wykonywać biorąc pod uwagę podziemne uzbrojenie terenu. 
W odległości poniżej 1,0m od istniejącej sieci podziemnej wykopy pod słup należy bezwzględnie wykonywać ręcznie .
Do przebudowy można przystąpić tylko i wyłącznie po wyłączeniu linii spod napięcia oraz dopuszczeniu do pracy przez upoważnionych pracowników PGE Dystrybucja S.A. Oddział Białystok RE Suwałki. 
Przed demontażem przewodów i słupa, należy wygrodzić teren wokół nich i rozstawić posterunki na długości całego odcinka linii przeznaczonego do przebudowy, w celu uniemożliwienia dostępu w strefę zagrożenia osobom postronnym. 
Prace demontażowe i montażowe przeprowadzić w porozumieniu z zarządcą drogi i skoordynować z robotami powiązanymi.
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